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La presente invention concerne un procede de recondamnation d'un vehicule 
equipe d'un systeme d'acces mains libres. 

Sur de plus en plus nombreux vehicules, il devient possible d'acceder a 
rhabitacle et au coffre du vehicule sans avoir a utiliser de cle mecanique ou a envoyer un 
signal, en appuyant sur un bouton, en direction du vehicule. II suffit pour cela d'etre 
porteur d'une carte electronique, appelee aussi badge, qui est compatible avec le 
vehicule. Un echange de signaux electromagnetiques est realise entre le badge et le 
vehicule afm de permettre au vehicule d'identifier le badge comma etant un badge 
autorisant I'acces au vehicule. Generalement. le vehicule emet des signaux basse 
frequence (appelee egalement LF pour Low Frequency) d'une frequence habituellement 
de Tordre de 125 kHz. Le badge quant a lui repond en emettant gen6ralement des 
signaux de type radio frequence, ou RF, d'une frequence de I'ordre de 433 MHz. Le 
vehicule comporte bien entendu un recepteur pour les signaux em is par le badge et 
inversement le badge comporte egalement un recepteur pour les signaux 6mis par le 
vehicule. 

De nouveaux systemes mains libres proposent non seulement une 
d6condamnation mains libres du vehicule mais egalement une condamnation'de celui-ci 
en mode mains libres. Les problemes a resoudre pour gerer la condamnation 
automatique du vehicule sont plus complexes que ceux pour gerer sa decondamnation. 

II est par exemple connu, pour realiser la condamnation autom'atique d'un 
vehicule, d'etablir un dialogue bi-directionnel entre le badge et le vehicule en radio 
frequence, c'est-a-dire avec une frequence de I'ordre de 433 MHz. La portee des 
signaux, dans ce cas, est relativement importante dans les deux sens (de I'ordre d'une 
dizaine de metres a quelques dizaines de metres). Le systeme de gestion d'acces mains 
libres detecte alors la sortie du badge de la zone d'emission RF du vehicule. Lorsque 
cette sortie est detectee. la condamnation du vehicule est commandee. Cette technologie 
pr6sente des inconvenients d'une part parce que la portee des signaux RF est mal 
maitrisee et d'autre part parce que la zone ainsi definie autour du vehicule est 
relativement grande. Dans de nombreux cas. le conducteur ne pergoit pas la 
condamnation de son vehicule signalee par exemple par I'allumage des clignotants. II 
quitte alors son v6hicule sans etre certain de sa condamnation. 

Dans le cas par contre ou Ton definit une zone plus petite autour du vehicule. 
en utilisant par exemple la technologie LF, le conducteur pergoit parfaitement un retour 
de son vehicule lors de la condamnation. Par contre, cette condamnation peut etre trop 
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rapide pour un passager qui sort du vehicule apres que le conducteur ait quitte la zone 
d'emission LF. Dans certains cas de figure, par exemple si un passager accompagne le 
conducteur du vehicule, une cqndamnation automatique est souhaitee. Par centre, si le 
passager sort uniquement pour acceder par exemple au coffre du vehicule, la 
condamnation n'est pas souhaitee. 

Quelle que soit Tetendue de la zone definie autour du vehicule, des 
problemes se posent lorsque le vehicule est condamn6 par le systeme mains libres et 
que par la suite une porte s'ouvre et se referme sans utiliser la fonction mains libres et en 
Tabsence de badge dans la zone definie autour du vehicule. 

L'idee de la presente invention est alors de prevoir un precede specifique, 
appele par la suite precede de recondamnation, qui gere de telles eventualites. 

Ainsi, la presente invention a pour but de fournir un precede de condamnation 
evitant les condamnations trop rapides mais permettant egalement de ne pas laisser le 
vehicule abandonne en etant decondamne. 

A cat effet, elle propose un precede de recondamnation d'un vehicule 
equjpe d'un systenne d'acces mains libres comportant un badge et des moyens de 
communication par signaux electromagnetiques entre le vehicule et le badge 
permettant de localiser le badge par rapport au vehicule, le syst§me d'acces 
mains libres permettant d'op6rer une condamnation des portieres lorsque la 
derniere portiere du vehicule est ferm6e et que le badge sort d'une premiere zone 
deiimitee autour du vehicule. 

Selon la presente Invention, une seconde zone plus etendue que la 
premiere zone est deiimitee autour du vehicule, et une recondamnation est 
commandee lorsque, apres une condamnation des portieres commandee par le 
systeme mains libres, une portiere est ouverte sans action du systeme mains 
libres puis refermee, uniquement dans la mesure ou un badge est localise dans la 
seconde zone. 

La recondamnation est ici realisee grace a la gestion d'une double 
zone autour du vehicule. II faut que la seconde zone soit plus etendue que la 
premiere. On considere ici que les limites de la seconde zone sont plus eloignees 
du vehicule que celles de la premiere zone. En ce qui concerne la definition de la 
seconde zone, on peut indifferemment considerer que les points de la premiere 
zone appartiennent ou n'appartiennent pas a la seconde zone. Si la seconde 
zone est consideree a ['exclusion des points de ia premiere zone, lorsqu'un badge 
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se trouve dans la premiere zone, le procede de condamnation est mis en oeuvre 
tandis que s'il se trouve dans la seconde zone, le procede de recondamnation est 
mis en oeuvre. Si la seconde zone inclut la premiere zone, le procede de 
recondamnation est mis en oeuvre meme si un badge se trouve dans la premiere 
5 zone. Le resultat final est alors identique. 

Le procede selon I'invention permet de s'assurer que la condamnation 
(ou recondamnation) ne s'effectue que si un badge est present a proximite du 
vehicule. 

Dans un tel proced§ de recondamnation la premiere zone correspond 

10 avantageusement a la zone autour du vehicule dans laquelle le badge regoit les 
signaux emis par le vehicule. La seconde zone est quant a elle avantageusement 
definie comme etant Tensemble des points de I'espace autour du vehicule a partir 
desquels un signal emis par le badge est regu par le vehicule. Dans ces 
conditions, les deux zones autour du vehicule peuvent etre definies- avec les 

15 moyens habituellement utilises dans un systeme mains libres, a savoir des 
antennes basse frequence et un emetteur radio frequence du badge associ^" 

Dans un procede de recondamnation selon I'invention. on peut prevoir 
que pour localiser le badge dans la seconde zone, le badge emet pendant un laps 
de temps predetermine un message recurrent apres la demiere reponse ^ite ^ 

20 une inten^ogation de localisation emise par le vehicule. En variante, pour lodaliser 
le badge dans la seconde zone, le vehicule peut emettre. apres detection par le 
vehicule de la fermeture de la demiere portiere du vehicule, un signal en direction 
du badge contenant une requete demandant au badge d'emettre pendant un laps 
de temps predetermine un message recurrent, le badge etant alors localise dans 

25 la seconde zone dans la mesure ou ce message est regu par le vehicule. 

On peut aussi prevoir que pour localiser le badge dans la seconde 
zone, le vehicule emet un signal de meme nature que ceux emis par le badge et 
le badge est localise dans la seconde zone s'il repond au signal regu par le 
vehicule. 

30 La gestion d'une double zone pour la recondamnation peut s'appliquer 

dans certains cas de condamnation. On considere ainsi par exemple les cas oCi 
une condamnation aurait du etre realisee mais un obstacle a empeche cette 
condamnation. II s'agit par exemple du cas ou une portiere n'est pas fermee au 
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moment ou le badge quitte la premiere zone definie autour du vehicule. 

La presente invention concerne alors egalement un precede de 
condamnation d'un vehicule equipe d'un systeme d^acces mains libres comportant 
un badge et des moyens de communication par signaux electromagnetiques entre 
5 le vehicule et le badge permettant de localiser le badge par rapport au vehicule, le 
systeme d'acces mains libres permettant d'operer une condamnation des 
portieres lorsque la derniere portiere du vehicule est fermee et que le badge sort 
tfune premiere zone delimitee autour du vehicule. 

Selon la presente invention, dans le cas ou un obstacle empeche la 
10 condamnation des portieres du vehicule lors de la sortie du badge hors de la 
premiere zone, une seconde zone plus etendue que la premiere zone est 
delimitee autour du vehicule, et une condamnation est commandee apres 
cessation de Tempechement, uniquement dans la mesure ou un badge est 
localise dans la seconde zone. 
15 Pour utiliser les moyens habituellement deja disponibles sur un 

vehicule equipe d'un systeme mains libres, les antennes du vehicule pour 
localiser le badge dans la premiere zone 6mettent de preference des signaux 
basse frequence, d'une frequence de I'ordre de 125 kHz. De meme, les signaux 
em is par le badge sont avantageusement des signaux de type radio frequence, 
20 par exemple d'une frequence d'environ 433 MHz. 

Des details et avantages de rinvention ressortiront mieux de la description qui 
suit, faite en reference au dessin schematique annexe sur lequel : 

La figure 1 represente un vehicule equipe d'un systeme mains libres et illustre 
schematiquement le fonctionnement de celui-ci, 
25 La figure 2 illustre schematiquement un vehicule entoure de deux zones pour 

la mise en oeuvre d'un precede selon Tinvention, et 

Les figures 3 et 4 montrent chacune un organigramme d'un exemple de 
precede selon rinvention. 

La figure 1 represente un vehicule 2 6quip6 d'un systeme mains libres ainsi 
30 qu'un badge 4 correspondant. Ce badge permet a la personne qui le porte de 
d6condamner les portes du vehicule 2. II peut eventuellement aussi servir a deman^er le 
moteur du vehicule 2 par simple appui sur un bouton place au tableau de bord. Le 
systeme d'acces mains libres pour la pr6sente invention comprend aussi une troisiSme 
fonction qui est la condamnation automatique a Teloignement du vehicule 2. 
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De maniere classique, pour un vehicule equipe d'un systeme mains fibres, 
des antennes emettrices LF (Low Frequency ou basse frequence) sent disposees a 
rinterieur du vehicule et d'autres a Pexterieur de celui-ci. Les antennes interieures 6 sont 
reparties a I'interieur de Thabitacle du vehicule. Les antennes exterieures 8 sont par 
5 exemple integrees aux poignees de portieres du vehicule 2. Ces antennes 6 et 8 
6nnettent un signal d'une frequence de 125 kHz et leur portee est de I'ordre du m6tre. 
Cette portee correspond a la sensibilite d'un recepteur LF dispose dans le badge 4. 

On a represente sur la figure 2 les zones de reception des signaux emis par 
les antennes LF du vehicule par le badge 4 correspondant. La portee des antennes 

10 interieures 6 est limitee a I'interieur de Thabitacle du vehicule 2 et la limite de portee de 
ces antennes est symbolisee par une ligne pointillee 10. La portee des antennes 
exterieures 8 est symbolisee au dessin par des lignes 12. On definit ainsi autour du 
v6hicule 2 une premiere zone qui, sur la figure 2, est la reunion de trois "sous-zones", 
une sur le cote gauche du vehicule, une sur son cote droit et une a Tarriere de celui-ci. 

15 Le badge 4, en plus de son recepteur LF, est equipe d'un emetteur RF (Radio 

Frequence) emettant des signaux d'une frequence de Tordre de 433 MHz. Le. vehicule 2 
comporte un recepteur correspondant a I'emetteur RF du badge 4. La portee des signaux 
emis par ce dernier est de Tordre de la dizaine de metres. On a represente sur la figure 2 
la limite de zone 14 dans laquelle doit se trouver le badge 4 pour que les signaux qu'il 

20 emet puissent etre regus par le vehicule 2. On definit ainsi une seconde zone^autour du 
v6hicule 2. La figure 2 est uniquement schematique et les differents contours riie sont pas 
representes a Techelle et ne correspondent pas forcement a la forme de contour reelle. 

La communication entre le vehicule 2 et le badge 4 est representee 
schematiquement sur la figure 1. Une fleche 16 represente un signal LF en voie 

25 montante, c*est-^-dire du vehicule 2 vers le badge 4, tandis qu'une fleche 18 represente 
un signal RF en voie descendante, c'est-a-dire du badge 4 vers le vehicule 2. Un 
6change de signaux tels ceux representes par les fleches 16 et 18 permet, de fa^on 
connue et non decrite dans le detail ici, d'identifier le badge 4 comme etant un badge 
autorlsant Pacces au vehicule et d'autre part de localiser ce badge. Un dispositif de 

30 gestton"20 du systeme mains libres est prevu dans le vehicule 2. II est relie aux antennes 
LF 6 et 8 et int6gre par exemple un r6cepteur RF. 

Le systeme mains libres permet de condamner automatiquement le vehicule 
2 lorsque le badge 4 s'eloigne de ce vehicule. Dans le precede de condamnation du 
vehicule 2. la condamnation est commandee lorsque le badge 4 quitte la premiere zone 

35 (appelee par la suite Z1) delimitee par les contours 12. II faut bien entendu que le badge 
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reste a Texterieur du vehicule sinoh, en entrant dans son vehicule, le conducteur portent 
' le badge 4 verrait les portes se condamner derriere lui puisqu'il quitte la zone Z1 . 

La presente invention concerne alors un procede de recondannnation. II 
concerne par exemple le cas suivant : le conducteur muni de son badge quitte le vehicule 
5 en refermant derriere lui sa portiere. Toutes les portieres du vehicule etant ferm6es, le 
conducteur s'eloigne du vehicule 2 avec le badge 4 en poche et quitte la zone Z1 . Une 
condamnatlon automatique des portieres est alors commandee par le dispositif de 
gestion 20. Un passager, ne possedant pas de badge et reste a Tinterieur du vehicule 2, 
decide de sortir de celui-ci. En sortant, il referme la portiere. La presente invention 
10 s'applique par exemple a la gestion d'une telle situation. 

La figure 3 presente un organigramme pour un procede selon la presente 
invention. Au prealable, comme decrit ci-dessus, deux zones distinctes Z1 et Z2 
delimitees par les contours 12 et 14 sont definies. La zone Z1 est la zone dans laquelle le 
badge 4 regoit un signal LF emis par les antennes exterieures 8. La zone Z2 est la zone 
15 dans laquelle le badge peut se trouver pour que ses signaux RF soient regus par le 
vehicule 2 en excluant de cette zone i'interieur de Thabitacle couvert par les antennes 
interieures 6 du vehicule. 

On considere tout d'abord qu'une condamnatlon automatique du vehicule est 
realisee. On suppose done que toutes les portieres du vehicule sont fermees et que le 
20 porteur tfun badge 4 s'eloigne de la zone Z1 definie autour du vehicule 2. Le proc6de de 
recondam nation est alors declenche lorsqu'une portiere s'ouvre et se referme. On 
suppose dans la suite de la description Touverture et la fermeture d'une seule portiere. 
Toutefois, on peut bien entendu avoir deux passagers sortant par deux portes distinctes. 
La procede de recondamnation se declenche alors au moment de la fermeture de la 
25 derniere portiere. 

Apres la fermeture de la derniere portiere du vehicule 2, il convient de 
localiser le badge. Les antennes interieures 6 sont alors activees pour determiner si le 
badge se trouve dans I'habitacle du vehicule 2. Dans Taffirmative, on considere que le 
porteur du badge est rentre dans le vehicule. II n'y done pas raison d'agir et la portiere 
30 reste alors decondamnee, Cette situation consistant a ne pas agir est symbolisee sur le 
dessin par une croix. 

Si par centre le badge 4 n'est pas detecte a I'interieur du vehicule 2, le 
dispositif de gestion 20 analyse alors si le badge 4 se trouve dans la zone Z2. II est 
indique plus loin comment cette analyse peut etre effectuee. La condamnation du 
35 vehicule est alors realisee si le badge 4. pour lequel on vient de determiner qu'il n'est pas 
a rinterieur du vehicule 2, est localise a Texterieur dans la zone Z2. Si par contre le badge 
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4 n'est pas localise dans la zone Z2, le dispositif de gestion 20 n'agit pas. La portiere qui 
a ete ouverte reste decondamnee tandis que les portieres qui n'ont pas ete ouvertes 
depuis la derniere condamnation restent condamnees. 

Si auGun badge n'est present a proximite du vehicule lorsque la derniere 
5 portiere est refermee, cette portiere n'est pas condamnee. Au contraire, si plusieurs 
badges 4 sont presents, par exemple un badge a Tinterieur du vehicule et un autre dans 
la poche d'une personne quittant le vehicule, plusieurs cas de figures sont envisageables. 
Le dispositif de gestion 20 peut etre programme pour interdire toute condamnation 
automatique lorsqu'un badge est identifie a Tinterieur du vehicule. On est alors dans le 

10 cas ou I'on considere qu'il ne faut pas enfermer une cle du vehicule a I'interieur de celui- 
ci. Une condamnation automatique peut egalement etre prevue par le dispositif de 
gestion 20. Cast le cas par exemple ou Ton considere qu'un passager a un badge sur lui 
et qu'il reste a Tinterieur du vehicule. Ayant un badge sur lui, il pourra librement sortir puis 
rentrer par la suite dans le vehicule puisqu'il a un badge autorise. On peut egalement 

15 prevoir, dans Tun et I'autre des cas, que le badge s'eloignant du vehicule ?emette un 
avertissement lorsque le dispositif de gestion 20 a detecte I'eloignement tfuh badge du 
vehicule alors qu'un autre badge est encore present a Tinterieur de celui-civ De telles 
situations sont gerees par le precede de condamnation du vehicule 2. > 

La localisation dans la zone Z2 peut etre realisee de diverses fagons. Une 

20 premiere variante prevoit par exemple d'equiper le vehicule d'un emetteut RF. Une 
requete RF est alors emise a laquelle le badge 4 repond dans la mesure ou il se trouve 
encore dans la zone Z2. Une requete peut egalement etre emise par les antennes 
interieures 6 pour s'assurer que le badge 4 ne se trouve pas a I'interieur de I'habitacle. 

Dans une autre variante, la localisation du badge dans la zone Z2 se fait 

25 uniquement avec les moyens mis en oeuvre habituellement dans un systeme mains 
libres. On prevoit alors que chaque fois que le badge 4 regoit une requete de la part des 
antennes exterieures 8, c*est-a-dire lorsqu'il se trouve dans la zone Z1 , il emet pendant 
un laps de temps predetermine et a une frequence predefinie des signaux RF. Tant que 
ces signaux sont alors regus, on sait que le badge 4 se trouve a rinterieur du contour 14. 

30 Si le dispositif de gestion 20 determine que le badge a quitte la zone Z1, le badge est 
considere dans la zone Z2 dans la mesure ou les signaux qu*il emet sont encore re?us 
par le recepteur RF du vehicule et dans la mesure ou il ne se trouve pas a rinterieur de 
rhabitacle (ce qui se verifie par remission d'une requete par les antennes interieures 6). 
Pour economiser la batterie du badge 4, on peut prevoir que celui-ci n'emet des signaux 

35 RF qu'apres la reception de la derniere requete emise par les antennes exterieures 8. En 
effet. ces requetes sont emises a intervalles reguliers. Le badge 4 sait done a quelle date 
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il est cense recevoir une requete de la part des antennes exterieures 8. S'il ne regoit pas 
cette requete, il commence alors a emettre des signaux RF pour sa localisation par le 
vehicule 2. 

Comme decrit ci-dessus, le procede de recondamnation automatique ^ 
5 I'eloignement selon Tinvention g6re deux zones autour du vehicule, une zone incluant 
I'autre. 

Le procede decrit ci-dessus permet notamment de gerer le cas ou deux 
fermetures successives d'une portiere sont realisees. Dans le cas ou le conducteur quitte 
son vehicule en emportant avec lui son badge et en laissant un passager d Tinterieur du 

10 vehicule, on evite, apres que le conducteur se soit eloign^ du vehicule. une eventuelle 
condamnation des portieres, empechant le passager de rentrer a nouveau dans le 
vehicule, Dans le procede selon invention, la condamnation ne se realise que dans la 
mesure ou un badge se trouve encore relativement pres du vehicule. Le passager pergoit 
alors la condamnation des portieres. S'il ne souhaitait pas celle-ci, il peut encore 

15 demander au porteur du badge qui se trouve a proximite de decondamner le vehicule en 
lui donnant par exemple le badge. Avec certains precedes de Tart anterieur, la porte se 
serait condamnee meme si le porteur du badge etait deja fort eloigne du vehicule. Le 
passager risquait alors de se retrouver a I'exterieur du vehicule, le vehicule etant 
condamne sans done pouvoir retourner dans celui-ci. Ceci n'est pas souhaitable 

20 notamment dans de mauvaises conditions meteo (grand froid, etc.). Avec d'autres 
precedes de Tart anterieur, le vehicule ne se serait pas condamne apres la deuxieme 
fermeture de portiere. II y avait alors le risque que les portieres du vehicule restent 
deverrouillees alors que plus personne ne se trouvait a proximite de celui-ci. 

La presente invention permet de resoudre ces divers problemes. 

25 Le precede de recondamnation seion la presente invention peut egalement 

s'appliquer dans le cas ou un ordre de condamnation a echoue. II ne s'agit plus alors a 
proprement parter d'une recondamnation mais le meme procede selon i'invention peut 
s'appliquer car le probleme technique est similaire. 

La figure 4 illustre ainsi une variante du procede de recondamnation decrit ci- 

30 dessus appliquee a une condamnation de vehicule. On remarque sur cette figure 4 que 
les etapes en bas de I'organigramme sont reprises de Torganigramme de la figure 3. 

Dans le cas present, on suppose que le procede de condamnation P.C. est 
mis en oeuvre mais que pour une raison quelconque il n'aboutit pas a la condamnation du 
vehicule 2. On peut supposer par exemple qu'une portiere du vehicule 2 a mal ete 

35 fermee. Dans ce cas, les systemes de condamnation centralisee (avec systeme mains 
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libres ou pas) prevoient le plus souvent de ne pas condamner le vehicule. On evite ainsi 
d'endommager le verrou de la portiere qui est restee ouverle. 

On suppose alors que robstacle qui a empeche la condamnation du vehicule 
2 est leve. Sur rorganigramme de la figure 4, on a symbolise ceci par la fermeture d'une 
5 portiere. 

Lorsque cet obstacle est leve, si un badge 4 se trouve dans la zone Z1, les 
conditions d'une condamnation classique sont remplies. On applique alors le procede de 
condamnation P.C. prevu par le dispositif de gestion 20. 

Par contre, si aucun badge n'est detecte dans la zone Z1. le procede de 

10 recondamnation selon Tinvention est mis en oeuvre. On retrouve alors les memes etapes 
que precedemment. Si le badge est a Tinterieur du vehicule 2, le systeme n'agit pas. Si 
aucun badge n'est detecte a Tinterieur du vehicule, le dispositif de gestion recherche un 
badge dans la zone Z2. Si un tel badge est detecte, la condamnation des portieres est 
commandee tandis que dans le cas contraire aucune action n'est entreprise. 

15 La presente invention ne se limite pas aux precedes et a leurs variantes 

decrits ci-dessus a titre d'exemples non limitatifs. Elle concerne egalement tputes les 
autres variantes de realisation a la portee de I'homme du metier dans le cadre des 
revendications ci-apres. 

Le procede decrit est un procede avantageux notamment du fait qu'il peut 

20 etre mis en oeuvre avec les moyens classiques se trouvant a bord d'un vehicule 6q.uipe 
d'un systeme mains libres. Ainsi la premiere zone est etablle autour du vehicule par les 
antennes emettrices exterieures LF habituellement utilisees pour la localisation>du badge. 
La seconde zone est etablie par I'emetteur RF generalement integre au badge 
correspondant au vehicule. D'autres moyens peuvent etre mis en oeuvre pour etablir ces 

25 deux zones. On peut par exemple envisager d'avoir deux emetteurs RF de puissances 
(et done de portees) distinctes a bord du vehicule. L'important est ici d'etablir autour du 
v§hicule et a Texterieur de celui-ci deux zones de tallies distinctes. 

II existe plusieurs precedes pour localiser un badge dans un vehicule ou a 
proximite de celui-ci. Tout procede de localisation, et non pas seulement ceux decrits 

30 plus hauts. peuvent bien entendu 6tre mis en oeuvre ici. 
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REVENDiCATIONS 

1- Proeede de recondamnation d'un vehicule (2) equipe d'un systeme 
d'acces mains libres comportant un badge (4) et des moyens de communication 
par signaux electromagnetiques entre le vehicule (2) et le badge (4) permettant 
de localiser ie badge (4) par rapport au vehicule, le systeme d'acces mains libres 
5 permettant d'operer une condamnation des portieres lorsque la derniere portiere 
du vehicule (2) est fermee et que le badge (4) sort d'une premiere zone (Z1) 
dellmitee autour du vehicule, 

caracterise en ce qu'une seconde zone (Z2) plus etendue que la 
premiere zone (Z1) est delimitee autour du vehicule, et en ce qu'une 
10 recondamnation est commandee lorsque, apres une condamnation des portieres 
commandee par le systeme mains libres, une portiere est ouverte sans action du 
systeme mains libres puis referm^e, uniquement dans la mesure ou un badge (4) 
est localise dans la seconde zone (Z2). 

2. Precede de recondamnation selon la revendication 1, caracterise en 
15 ce que la premiere zone (Z1) correspond a la zone autour du vehicule dans 

laquelle le badge (4) regoit les signaux emis par le vehicule (2). 

3. Precede de recondamnation selon Tune des revendications 1 ou 2, 
caracterise en ce que la seconde zone (Z2) est definie comme etant Tensemble 
des points de Tespace autour du vehicule a partir desquels un signal emis par le 

20 badge (4) est regu par le vehicule. 

4. Precede de recondamnation selon Tune des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que pour localiser le badge (4) dans la seconde zone (Z2), le 
badge (4) emet pendant un laps de temps predetermine un message recurrent 
apres la derniere reponse falte a une interrogation de localisation emise par le 

25 vehicule (2). 

5. Precede de recondamnation selon I'une des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que pour localiser le badge (4) dans la seconde zone (Z2), le 
vehicule (2) emet, apres detection par le vehicule de la fermeture de la derniere 
portiere du vehicule (2), un signal en direction du badge contenant une requete 

30 demandant au badge (4) d*emettre pendant un laps de temps predetermine un 
message recurrent, le badge (4) etant alors localise dans la seconde zone (Z2) 
dans la mesure ou ce message est regu par le vehicule (2). 
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6. Procede de recondamnation selon I'une des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que pour localiser le badge dans la seconde zone (Z2), le 
vehicule (2) emet un signal de meme nature que ceux emis par le badge (4). et en 
ce que le badge (4) est localise dans la seconde zone (Z2) s'il repond au signal 
re9u par le vehicule (2). 

7. Procede de condamnation d'un vehicule (2) equips d'un systeme 
d'accds mains libres comportant un badge (4) et des moyens de communication, 
par signaux electromagnetiques entre le vehicule (2) et le badge (4) permettant 
de localiser le badge (4) par rapport au vehicule (2), le systeme d'acces mains 
libres permettant d'operer une condamnation des portieres lorsque la derniere 
portiere du vehicule est fermee et que le badge (4) sort d'une premiere zone (Z1) 
delimitee autour du vehicule (2), 

caracterise en ce que dans le cas ou un obstacle empeche la 
condamnation des portieres du vehicule (2) lors de la sortie du badge (4) hors de 
la premiere zone (Z1), une seconde zone (Z2) plus 6tendue que la prerniere zone 
(Z1) est delimitee autour du v6hicule (2), et en ce qu'une condamnation est 
command^e apr^s cessation de I'empSchement, uniquement dans la mesure oCi 
un badge (4) est localise dans la seconde zone (Z2). # . 
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